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(g) Vorrichtung zum Einstellen der Neigung (Winketete! I ung) etner Kopfetutze an einer Sitzlehne eines 
Fahrzeugsitzes 

Eine Vorrichtung zum Verstetten der Neigung (Winkel- 
stel lung} einer Kopfstutzo |t) an einer Sitzlehne (6) eines 
Kraftfahrzeugsitzes (2) um eine horizontal© und im we- 
sentiichen parallel 2ur Sitzoberkante veriaufende Achse 
(3) r die durch den oberen Tetl der Sitzlehne (6) veriauft, 
wobei die Kopfstutzo (1) an einam um die Achse (31 dreh- 
bar gelagertan Drehelernent (7) abgestutzt ist. und das 
Drehelernent (7) durch eine am Fahrzeugaufbau gelagerte 
Amrfebseinrichtung (8) uber einen Bowdenzug (11) nach 
vorne um die Achse (3) dreht wenn insbesondare be* ei- 
nem Heckaufprall eine uberhdhte Beschleunigung aut 
das Fahrzeug elnwirkr. 
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Beschreihung 

Die Erfindung betrifrt cine Vbrrichtung zurn VcrsteUen 
der Ncigung (Winkelstellung) ciner Kopfstutze an einer 
Sitzlehne cine? Fahrzcug si tzes urn cine horizonlak und im 
wcsentlichen parallel zur Sitzoberkante verlaufende Achse. 

In ciocm Unfallgeschebcn, insbesoodcre einem starken 
Hcckaufprall, wird der Kopf des Fahrzcuginsassen nach 
vome und each bio ten rait boben Beschleunigungen bewegt, 
wobei aufgrund der dabei auftretenden Kriiftc (Peitscbcnef- 
feki) insbesondere im Halswirbelbercich schwere Verlet- 
zungen auftreten konnen. llaufig geschefaen diese Verlet- 
zungen aufgrund einet ntcht korrekten Stellung der Kopf- 
Rtfltze in der zweitcn Bewegungxphase,, so daB der Kopf zu 
weit nach hiolcn bewegt wird. 

Aufgabe der Erfindung ist es da ha; eine Votrichtung der 
eingangs genannten Act zu scbaffeu. bci wclchcr die Sicher- 
hcitsfunktioo der KopfstUtzc crhcblich verbessert wird. 

Diese Aufgabe wird crfindungsgcmSB dadurch gelds t, 
daB eine Stutzeinricfatung, mil welcher die Kopfstutze an der 30 
Sitzlehne abgestUtzt ist, an einem in der Sitzlehne drchbar 
gelagerten Drehclement gelagcrt ist, daB durch eine An- 
triebseinrichtung utn eine im oberen Teil der Sitzlehne ver- 
!&ufende Achse drehbar ist, wenn eine tiberhohtc Besehleu- 
oiguog auf das Fahrzcug wirkt 

Durcb die Erfindung wird eine aktive Sicherheitsfunkticm 
der KopfstUtzc dadurcb erreachl, daB bei Einwirkung einer 
ubcrhohteo Beschlcunigung auf das Fahrzcug insbesoodcre 
von der Heckseite her, die Antricbseinfichlung ousgclost 
wird, so daB die Kopfstutze urn einen bestinunten Winkel, 
insbesondere 15° bis 20° nach vomegeschwenkt wird Hier- 
durch wird verhinden, daB in der zweiten Bewegungsphase 
der Kopf des Fahrzeuginsassen zu weit nacb hinten bewegt 
wird. Hieraus ergibt sich eine erhebliche Vferringerung der 
Vcrlcizuxigsgcfahr durch den sogenannten Peitscheneffekt. 

In bevorzugter Weise wird nach dem Nachvoroesch wea- 
ken der Kopfstutze durch eine Speme {Rucklaufsperre) das 
Drchelcrocnt und die daran gelagerte Kopfstutze gegen eine 
Ruckdrehung gesichert Die S perns wirkl dabei bevorzugt 
direkt auf das DrehelemenL, welches in der Sitziehne dreh- 
bar gelagcrt isL 

FDr den Start der Antricbseinricbtung, welche abniich wie 
ein Curtstraffer ausgebildct sein kann und eine pyrotech- 
nisch imgetriebenc Kolbeozyundereinrichtung oder mecha- 
nise he Anuiebseuirichtung mit einer Druckfeder sein kann. 
wird bevorzugt durch eine fahrzeugsensitive Einrichtung 
(Fabrzeugsensor) gest artel- Dieser Sensor ist an einem fabr- 
zeugfesten Tcil beispie Is weise an der Sitzunterschicnc befe- 
stigt Bei einem bevorzugten Ausfilhrungsbetspiel kann die 
fahrzeugsensitive Einricbtung, welche die Antriebseinrich- 
tung ausldst, in die Antriebseinrichtung integriert sein, wo- 
bei auch die Antriebseinrichtung am Fahrzeugaufbau bci- 
spielsweise an der Sitzunterschiene befestigt ist. 

Die Kopfstutze kann am Dre be lenient derail gefuhrt sein, 
daB bei der angetriebenen Drehbewegung nach vome die 
Kopfstutze gleichzeing bezuglich der Achse, um welche das 
Drehclement gedreht wird, radial nach auBen bewegt wird. 
Hierdurcfa wird verrnieden, daB die vertikale Hoheneinstel- 
(ung der KopfstQtze beimNachvorneschwenken sich verrin- 
gert. 

Fur die Drehlagcrung des Drcrtclcmcnts cignct sich cine 
rohrfbrmige Diehlagerung im oberen Tfcil der Sitzlehne. Im 
Norraatbetrieb ist das Drebelcment gegen Drehung um die 
in der SilzJchne liegenden Achse verriegelt. Diese Vferriege- 
lung kommi bevorzugt zur Wirkung zwischen der Drehlagc- 
rung und dem Drehelemeru. Die Verriegctung kann in der 
Weise ausgebildet sein, daB sic durch die Antriebskraft der 
Anuiebseinricbtung gelosl werden kann. Die Antriebskraft 
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der AntrkbseinrichnjTig wild bevorzugt durch einen 
Bowdcnzug, wclchcr mil cincm BajoncttvcrschluB an ciocm 
Amriebselcment der Antriebseinrichtung angeschlossen 
sein kann, ubcrtragen. Hjerdurcb wird cine Vormoatage der 
Ajrthcbseinrichtung am fahrzeugfesten Aufbau crmoglicht, 
wobei dann nacb dem Einbau des Sitzes die Krafttbertra- 
gungseinricfatung zwischen der Antriebseinrichtung und 
dem Scbwenkmechanismus fiir die Kopfstutze nachtraglich 
angeschlossen werden kann. 

An hand der Figuren wird an einem Ausfuhrungsbeispicl 
die Erfindung noch nahcr erlautert Es zeigU 

Fig. 1 in perspektiviscber Darstellung ein Kraftfahrzeug- 
sitz mil einem Ausruhntngsbeispie) der Ertindung; 

Fig. 2 in perspekttvischcr auseinandergebauter Darstel- 
lung Einzclteile des Aiisfiihrungsbeisptels der Erfindung; 

Fig, 3 eine scbnittbildliche Darstellung durch einen we- 
senrJichcn Bestandteil des AusfUhrungsheispiels; 

Fig. 4 eine sennit ibildlichc Darstellung eincs roodifizier- 
ten wesenujcben Teils der Erfindung; und 

Fig. 5 einen BajoncttvcrschluB, mit welchem eine An- 
triebsverbindung zwischen einer Antriebseinrichtung und 
der Drehlagerung der KopfstUtzc hergesteilt werden kann, 

Bei einem Kraftfanrzeugsitz 2 (Fig. 1) ist im oberen Teil 
einer Sitzlehne 6 eine Vforrichtung 15 zum \fersteUcn der 
Ncigung einer Kopfstutze 1 dargestellt. Durch die Vforrich- 
tung 15 kann die KopfstQtze 1 urn eine durcb den oberen 
Tcil der Sitzlehne 6 verlaufende Achse 5 aktiv nacb vome 
verscfawenkt werden. 'Wenn das Fahrzcug in einen Unfall 
verwickelt ist und insbesoodcre ein Heck auf prill auf das 
Kraftfahrxeug geschicht, wird duxch eine Antricbsvorrich- 
tung S, welche uber einen vorzugs weise in der Sitzlehne 
verlaufenden Bowdcnzug 11 ihrc Antriebskraft auf die Vor- 
richtuog 15 ubertragt, die KopfstQtze in einem bestimmten 
Wtnkel bejspielsweise 15° bis 20° nach vome um die Achse 
3 verschwenku Diese \ferschwenkung crfolgt nur dann. 
wenn das Fahrzcug in einen Unfall verwickelt ist. Im Nor- 
mal betrieb kann die Kopfstutze 1 um eine in der Kopfstutze 
1 liegende Achse in hcrkOmmlichcr Weise noch vex- 
schweokt werden. Die Kopfstfitzc 1 ist in bekannter Weise 
uber Stutzstabc 4 F 5 an der Sitzlehne abgestiltzt. Beim darge- 
steltten Ausfuhrungsbeispicl crfolgt die Lagerung der Kopf- 
stutze 1 uber die Stutzstabe 4, 5 in einem Drebelement 17 
der Vbrrich tung 15, Einzelteile dieser Vbmchtung 15 sind in 
den Fig. 2 und 3 dargestellt, wobei die Fig. 4 eine noch wci- 
tcr vcxbcsscrtc Austjuhrungsform darstellt. 

Die die Stfitzeinrichmng fur die Kopfstutze 1 bildenden 
StUtzstabe 4,5 sind in der als Drehlagerung ausgebikleten 
\brrichUJng 15 schwenkbar um die Achse 3 gelagcrt. Hierzu 
sind die Stutzstabe 43 in einem Drebelement 7 gelagcrt, 
welches seinerseits in einem rohrformigen Drehlager 10 ge- 
lagen ist. Die Stutzen 4JS ragen dabei durch Langlocber 16, 
17 in ciner steifen Abdcckung 18 an der Obcrsciic der Vor- 
richtung 15. Die Lang tocher 16, 17 sind so bemessen, daB 
die Schwenkbewegung der StUtzstabe 4, 5 nach vome im 
gewiinschten Winkelbereich von bei spielsweise 15° bis 20° 
erreicht wird. 

An den bei den Stirnflachen des im wesentlichen zylin- 
drisch ausgebildeten Drehelententes 7 be&nden sich Rast- 
verzahnungen 9, die mit entsprechend ausgebildeten Kast- 
verzahnungen 19 an fedcrnd gelagerten Rastelcmenten 20 in 
Eingriff kotnmcn konncn. Die Rastelcmente 20 sind ver- 
drehskher im rohrformigen Drchlager 10, in welchem das 
Drehelement 7 drehbar gelagert ist, von den offenen Enden 
her eingesetzi. Zur Verdrehsicherung greifen Vforsprtinge 21 
an den Rastelcmenten 20 in entsprecbende Ausnehnuingen 
22 des rohrformigen Drehlagers 10. Durch Druckfodera 23, 
die zwischen am Ende aufgesetzten VcrschluBdecktln 24 
und den Rastelementen 20 angeordnet sind, werden die 
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Rastelemente 20 mil ihren Rastverzahnungen 19 auf die 
Rastverzahnungen 9 des Drehdcmentoi 7 aufgcdruckt 

Die Zabnflankco der Vcrzahmmgcn 9 und 19 sind so aus- 
gcblldet und ausgerichtct, daB cine Schwertkbcwegung um 
die Achsc J in Vkrwartsrichlung ennoghchi wird, jedoch s 
etne RQckdrehung verbiodert wird. Bei der Vsrwartsdre- 
hung des Dre bete men tes 7 ratschen die Verzahnungen 9 und 
19 ubcrcinandcr, was durch die fedcrode A ullage dcr Vbr- 
zabnungeo aufeinander ermdglichl wird. Es wird jedoch 
eine Ruckwartsdrebung verhindert, da die RUckwartsdrcb- to 
richtung i m wesentUchen parallel und senkrecht zur Achse 3 
verlaufende Zahnflanken der Verzahnungen 9 und 19 mit- 
einander in Eingriff kommen und aufgrund der drehsicheien 
I .age rung der Rastelemente 20 an der rohrfonriigen Drehla- 
gcrung 10 die RQckdrehung verJiindert wird. Hicrdurcb cr- IS 
zielt man durcb die Verzahnungen 9 am Drehelement 7 und 
die Verzabnungen 19 an den Rastelementen 20 eine Rtick- 
laufspcrre. 

Zur festen VSerankerung der rohrforrnigen Drehiagerung 
10 in dcr Lehnenkonstruklion der Sttzlebne 6 dienen doct 20 
(est verankerte Verankerungss tangen 25, an denen das Dmh- 
lagcr 10 befestigt ist 

In der normaJen Betricbsstcllung, welche in den Wg. t 
und 2 dargestellt ist, ist das Drehelement 7 mit Hilfe einer 
Vcrriegclungseinrichtung 14 an dem rohrforrnigen DiehLa- 25 
ger 10 und danuL an der Lehnenkoostrukbon verriegeli und 
gegen eine Vforwartsdrehurig gesperrt. Die Verriegetungs- 
cinrichiung besitzt bicrzu eincn Verriegelungsbiigel 26, wcl- 
cber scfawenkbar an einer geeigneten S telle des Drehefc- 
rocni 7 um eine Scbwenkacnse 35 sebwenkbar gelagert is I. 30 
Die Schwenkachse 35 befindet sich in der Nahe einer An- 
griffsstclle 34, an wcicber der Bowdcnzug U am Drebelc- 
ment 7 angrcift. In dcr nonnalcn BctriebssteUung, in wei- 
cher das Drehelement 7 gegen eine Vbrwartsdrehung gesi- 
cbert ist, greift der Verriegelungsbugcl 26 durcb cine Vcrric- 35 
gelungsoffnung 27 im rohrforrnigen Drehlager 10 in eine 
Verriegelu ngsausnehmimg 28 am Drehelement 7 (Fig. 3 und 
4) eui. 

Wenn bei einem Auifabrunfall die Antriebskrafk der An- 
triebseinrichfung 8 Obex den Bowdcnzug 11 auf das Dreb- 40 
clement ubcrtragen wird, wird cin Bowdenzu gdraht 3 1 , wel- 
cber im Bowdenzu gman lei 32 vcrschiebbar gefuhrt ist, mil 
einer an seinem Ende vorgesehecen Verttickung 30 in Pfeil- 
richtung 36 (Fig. 3 und 4) nacb untcn gezogen. Dabei wird 
zunachst der Verricgclungsbugel 26 aus seiner dargeslcllten 45 
Rube position gegen die Kraft einer Druckfeder 33, welcber 
den Verriegelungsriegel oormalerwcise in der Rube position 
halt gegen den IJhrzeigersinn in Pfcilrichtung 37 aus seiner 
Ringnffs position geschwenkt so daB das Drebelemenl 7 
nunmehr frri drebbar im Drehlager 10 gelagert ist. Bei wet- SO 
terem Zug, dcr von der Ajiiriebseinricbtung 8 auf den 
Bowdeozugdraht 31 ausgcubt wild, wird das Drehelement 7 
um einen bestimmtcn Winkel bei spiels weise 15° bis 20° eot- 
gegen den Uhrzeigersinn (Pfeilrtchlung 38 in Fig. 2) nach 
vornc gedrebL Dabei werden die betden Stutzslabe 43 und 55 
die damn gel age tie Kopfstutze 1 nacb vorrte um die Achse 3 
geschwenkt Bei dem in der Fig, 4 dargestellten Ausfuh- 
rungsbeispiel ist femer eine Sctaubftihrung 39 fur die betden 
StBtzsta'be 4,5 vorgeseben. Bei der angethebenea Drehbe- 
wegung des Dicbelemenies 7 greift die Scbubfubrung 39 an 60 
den untcrco Endcn der StUtzstahe 43 an und vcrscbiebt 
diese im Drehelement 7 nacb oben (Pfeilrichtung 40). Diese 
Scbubbewegung erfolgt bezuglich der Drehachse 3 radial 
nach aufien und bewirkt einen PTohenausgleich der Kopf- 
stutze 1 bei ihrer Scbwenkbewcgung nach vornc (Pfeilrich- 65 
tung 38). Hierdurch wird gewShrleistet, daB die Kopfstutze 
1 aufgrund der angeiriebcnen Scbwenkbcwegung nach 
vorne mit ihrer Oberkante nicbt niedriger liegt als in ihrer 



Norma Iposition. 

Um cine cinwandfrcic Dbcrtragung dcr Antriebskraft zu 
erhaicen, ist als KrafkfibertragungsTnitlcl der Bowdcnzug 11 
vorgeseben. Der Bowdenzu g mantel 32 stlitzt sich bierzu an 
einer Bowdenzugabstutzung 29 am robrforraigen Drehlager 
10 ab. Der Bowdeozugdraht 31 und the an seinem Bode ver- 
ges* bene Vferdickung 30 greifen bei der Antriebskrafrubex- 
tragung an der AngrUTss telle 34, welche als Vbrsprung an 
das Drehelement 7 angeformt ist, in der oben beschriebenen 
Weise an. 

Zur Anbindung des Bowdenzugdrahtes 31 an ein An- 
triebselement 13 der Antriebseinrichtung 8 kann ein in der 
Fig. 5 schematise!* dargesteUter BajonerrverschluB dienen. 
Das ttntere Hndc des Bowdenzugmantels 32 ist in nicht nil- 
her dargcstcLlter Weise ahnlicb wie an der Drehiagerung 10 
am Oehause der Antriebseinricbtung 8 abgcstiitzt 

PaicntansprOcbc 

1. Vorrichiung zum Vcrstelicn der Neigung (Winkel- 
stellung) einer Kopfstutze an einer Sitzlebne eincs 
Fahrzeugsitzes um etne horizon tale und im wesen di- 
enen parallele zur Sitzobcrkante verlaufende Achse, 
dadureh gekennxeiehnel, daB etne Stulzetnrichtung 
C4^X mit welcber die Kopfstutze (1) an der Sitzlebne 
(6) abgcstiitzt ist, an einem in der Sitzlebne (6) drchbar 
gelagert en Drehelement (7) gelagert ist, das durch eine 
An tricbseinhch Lung (8) um eine durcb den oberen Teil 
der Sitzlebne (6) verlaufende Achse (3) nach vorne 
drebbar ist, wenn eine ubcrbObte Bcscbkumgung auf 
das Fahrzeug wirkt. 

2. Vbrrichtung nacb Anspruch 1, dadurcb gekenn- 
zetcfanet. dafi das Drehelement (7) und die daran geta- 
gerte Kopfstutze (1) in der WtnkelsteUung, in die sic 
durch die Antriebseinricbtung (8) gcdrehi warden ist. 
durcb eine Rucklautsperre (9, 19, 20) gegen Ruckdre- 
hung gesicbert ist. 

3. Vbrrichrung nacb Anspruch 2, dadurcb gekenn- 
zeiebnet, daB die Rucklaufsperre (9, 19, 20) gegebe- 
nen falls direkt auf das Drehelement (7) wirkt. 

4. Vorrichtung nach einem der Anspruche t bis 3, da- 
durcb gekennzeicfaoel, daB die Antriebseinricbtung (8) 
durcb eine tahrzeugsensitivc Einrichtung startbar ist. 

5. ^temchtung nach einem der Anspruche I bis 4, da- 
durcb gekennzetchnet, daS die Kopfstutze (1) am 
Drehelement (7) derail gefUhrt ist, dafi bei der angctrie- 
benen Drehbewegung die Kopfstutze (1) gleichzeitig 
bezuglicb der Achse (3) radial nacb aufien bewegt ist 

6. Vbrrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5. da- 
durcb gekennzeichnet, daB das Drehelement CO in ei- 
nem rohrfornrigen Drehlager (10) gelagert ist 

7. Vbrrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 6> da- 
durcb gekennzciebnet, daB die Sensomnrichtung, wel- 
che die Antriebseinricbtung (8) start et, am Fahrzeug- 
aufbau starr befestigt ist. 

8. Vorrichtung nacb einem der Anspruche I bis 7, da- 
durcb gekennzeichnct, daB die Antriebseinrichtung (8) 
am Fabrzeugaufbau gelagert 1st. 

9. Vbrrichtung nacb cincrn der Anspruche 1 bis 8, da- 
durcb gekennzeichnct, daB die Antriebseinrichtung <8) 
ubcr einen Bowdcnzug (LI) mit dem Drehelement (7) 
verbunden ist 

10. Vforrichtung nach Anspruch 9, dadurcb gekenn- 
zetchnet, daB der Bowdcnzug (11) Uber einen Bajonett- 
verschluB mit einem Antriebsciement (13) der An- 
triebseinrichtung (8) verbunden ist 

11. Vbrrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
dadurcb gekennzeichnet, daB das Drebelemeot (7) im 
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Normal betrieb gegen Drchung durch cine Verriege- 
lungscinrichlung (14) vexricgelt isL 

12. Yorrichnmg oach Anspruch 11, dadurcb gekenn- 
zeichnet, daB die Vemegelungseiaricbtuog (14) des 
Drchclcmcnics (7) durch die am Drchclcrocnt (7) an- 5 
grnfende Amricbskraft der Antriebseinrichtuiig (8) 
losbar ist 

13. Vorrichtung nacb can cm dcr Aospruchc 1 bis 12, 
dadurch gekeimzeichnet, dafl die KopfstUtze (1) urn ei- 
Dcn Wink el von etwa 15° bis 20° nach vooic dutch die 10 
Antriehslcraft dcr Antriehsemrichtung (8) schwenkbar 
isL 
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